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SZCZECIN {POLOGNE] - envoyé special

ans la cave qui lui sert

d'atelier et de bureay,

sous son pavillon en

banlieue de Szczecin,
Czeslaw Dziembaj, 68 ans, res-
sasse les souvenirs de la grandeur
passée des chantiers navals. Du-
rant plusieurs sigcles, ils ont faitla
fierté de cette ville de l'embou-
chure de 1'Oder, dans le nord-
ouest de la Pologne. «Difficile de
ne pas étre nostalglgue, quand, dla
Jfin des années 1990, nous étions Ie
prermier producteur de porte-con-
teneurs en Europe, le cinquiéme au
monde, et que toute {activité de la
ville ne tournait quautour de cette
industrie », soupire-t-il.

Mals partir des années 2000, ce
secteur a subl une brutale des-
cente aux enfers. D'abord une res-
tructuration massive, en 2002,
puis la fermeture définitive,

en 2008, quand la Commission
européenne a ordenné aux chan-
tiers le remboursement des aides
publiques dont ils bénéficiaient.
Un drame pour la ville de
400000 habitants, ol prés de
15000 emplois dépendaient de ce
secteur. Ce fut la darniire catastro-
phe d'une longue série, quand au
cours des annédes 1690, dans le
chaos de I'aprés-communisme, les
nombreuses usines de la ville
(aciérie, papeterie, fabriques de
textile et de produits chimiques)
ont fermé une June,

Si elle rebondit lentement,
Szczecin, ancienne puissance in-
dustrielle hévitée du voisin alte-
mand, porte encore les stigmates
de cette époque: des quartiers
ouvriers laissés 4 I'abandon et de
nombreuses usines en ruine.
Cette impression de déclin est ac-
centuée par une certaine déme-
sure de [a ville, son architecture
nécbaroque et néoromane, ses

imposants espaces verts, souve-
nirde 'époque, 3 la fin di XIXe sié-
<le, ol elle rivalisait en grandeur
et en influence avec Hambourg.
Czeslaw Dziembaj a travaillé sur
les chantiers navals trente-six
ans, comme ingénieur. A l'instar

une insécurité économique
qui favorise les ultraconservateurs

de nombreux anciens employés
et cadres, il est convaincu que la
faillite était évitable: «Ces chan-
ters avaient un énorme potentiel
et ils ne pouvaient pas tomber
pour des raisons stricterent éco-
nomiques. » Pour lui, la faillite de
2002 a été provoquée « artificielle-
ment, pour des raisons politi-
quesw, fruit d'un « pillage » par des
entrepreneurs peu serapuleux,

« » IIndustrie

La mélancolie de cette grandeur
révolue et les dégits sociaux pro-
voqués par la transition vers I'éco-
nomie de marché alimentent le
discours populiste et euroscepti-
que en Pologne, méme dans cette
ville dont les habitants figurent
parmi les plus europhiles du pays.
L2 parti ultraconservateur Droit
et justice (PiS), au pouvoir depuis
2015, 2 biti tout son discours sur
Tinjustice des « ravages économi-
ques » causés durant cette pé-
riode. Les coupables seraient les
gouvernements successifs libé-

M. Morawiecki,
désormais premier
ministre, était venu
en 2017 donner un

coup de marteau
sur la quille
d’un futur navire
géant. La pléce
a rouillé depuis

raux et spcialistes. §i, aux yeux
des citoyens, 'Union européenne
n'est pas directement responsa-
ble de la ferméture des chantiers
navals de Szczecin, elle incarne &
bien des égards ces élites gui ont
sanctifié les lois du marché au dé-
triment de l'économie sociale.
PourCezslaw Dziembaj, » Bruxel-
les fait trop peu pour protéger les
intérédts de Findustrie européenne
dans la mondialisation ». 1 se dit
«1rés pro-européen », mais i con-
dition que «{'UE renoue aver les
Idéaux de ses péres fondateurs » et
apporte «davantage de sécurité

économique ». 1l est aussi un parti-
san de ’homme fort du pays, Ja-
roslaw Kaczynski, le président du
PiS: «ll a été un des rares 4 com-
prendre que léconomie devait étre
au service de la société et non des
intéréts privés. il fait ce qu'il peut
pour “repoloniser™ 'industrie pri-
vatisée de maniére squvage ou
hradée d des capitaux étrangers. »
Cette frustration est un carbu-
rant du pouvoir. En juin 2057, une
délégation gouvernementale en
visite i Szczecin annongait en
grande pompe «[a rengissance de
lindustrie navales de la ville. Le
premier ministre, Mateusz Mo-
rawiecki, 3 I'époque ministre de
I'économie, donnait méme un
coup de marteau symbolique sur
la premiére pice d'une quille qui
devait étre celle d'un nouveau na-
vire géant. Detix ans plus tard, cet
événement est devenu la risée des
habitants: la piece a rouilié et le
dossier n'a pas avancé d'un iota.
«Le discours sur la reconstruc-
tion des chantiers est du pur popu-
lisme qui ne convainc pas, souli-
gne Michal Rembas, journaliste et
écrivain passionné de la ville.
Chacun sait que les soudeurs et les
architectes sont massivement par-
tis travailler en Allemagne cu én
Norvége. Et 'industrie navale se

reconstruit en partée toute seule. »
Sur les centaines d’hectares des
anciens chantiers, parsemés
d'immenses infrastructures inex-
ploitées et de dizaines de grues,
fleurissent plusieurs dizaines de
PME, sous-traitants d'une indus-
trie navale désormais globalisée.
Elles emploient quelques centai-
nes de personnes,

xPas basoin de Varsovie»

Lafrontiére allemande se trouve 3
une douzaine de kilométres &
peine du centre-ville. Chaque
four, de nombreux Allemands
viennent profiter des bienset ser-
vices polonais. A l'inverse, plu-
sieurs milliers dhabitants de
Szczecin se sont installés dans
'ex-Allemagne de l'Est pour profi-
ter de Yimmobilier bon marché
du Land voisin, oii les habitants
sont partis vers F'ouest. La fron-
tidre, dont le passage demandait
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de longues heures d'attente avant
la création de Fespace Schengen,
est désormais une piste cyclable.
wlei, Europe, cest Allemagne,
s'amuse Michal Rembas. Nous
navons méme pas besoin de Varso-
vie. Si nous voulons assister & un
événement culturel majeur ou

prendre un vol long-courrier, Berlin
est @ moins de deux heures de vai-
ture. Varsavie est 4 cing ou sept
heures. » Des études montrent que
les habitants de Szczecir sont plus
ouverts et toiérants que la
moyenne nationale. La fréquenta-
tion de la messe dominicale y est
aussi deux fois plus basse que
dans le reste du pays. « Les discours
nationalistes ravivés par lactuelle
majorité n'ont pas vraiment de pu-
Hic ici, précise M. Rembas. La coo-
pération avec lAllemagne est trés
riche, et se fait & tous les niveaux. »

Mais méme dans cette ville ol
les bénéfices de I'UE sont palpa-
bles au quotidien, un vent nou-
veau commence & souffler. Il est
natamment visible 4 l'institut de
sciences politiques et détudes
européennes de l'université,
En 1996, I'institution a été la pre-
miére en Pologne et la deuxiéme
en Furope centrale a8 ouvrir une
chaire Jean-Monnet, du nomde ce
pére fondateur de la construction
européenne. Plus de vingt ans
plus tard, le professeur Janusz
Ruszkowski, directeur de V'insti-
tut, est quelque peuamer.

«lLes études européennes oni été
trés & la mode pendant de nom-
breuses années : nous recrutions
Plusde cent personnes par promo-
tion, se souvient-il Mais depuis
2014, nous avons fermé la section
d'études européennes, faute de
candidats. Feuro-enthousiasme
estcomme passé de mode en Polo-
gne, et la narration eurosceptique
de actuelle majorité y est pour
quelque chose » Quelles sont les
filitres qui attirent désormais les
Etudiants ? » La sécurité nationale
et extérieure ont soudalnement
eu un succés considérable s, cons-
tate Janusz Ruszkowskl. Szczecin
l'européenne n'échappe pas aux
signes des ternps. &
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