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L'Echo

La ministre Marghem s’en prend a
Electrabel sur les pénuries d’électricité

La ministre fédérale de I'Energie
pointe la responsabilité d’Electra-
bel dans l'incertitude qui pese sur la
sécurité d’'approvisionnement en
électricité et ses conséquences.

CHRISTINE SCHARFF

n coup de tonnerre dans un
ciel bleu. C'est ainsi que la
ministre fédérale de PEner-
gie, Marie-Christine Mar-
ghem, décrit I'annonce ven-
dredi par Electrabel du re-
port du redémarrage de deux réacteurs
nucléaires. «Nous avons appris du jour au len-
demain, et cela me chogque terriblement dans
fe chef d'Electrabel, que Tihange 3 et Tihange
2 ne pourraient pas revenir comme prévu en
septembre et en octobre, mais en mars et en
juin, Ce sont deux centrales de .00t MW cha-
cune, ce qui change évidemment totalement la
situation.» Et cela, alors qu'Elia, le gestion-
naire du réseau belge i haute tension, avait
conclu mi-aott qu'il n'y avait pas besoin de
constituer une réserve stratégique pour
’hiver i venir. «Un diagnostic encore confirmé
par Elia aprés l'unnonce que Dael 1 et 2 ne re-
démarreraient que courant décembre, aprés le
début de Ihiver électrique, qui commenge le 19
novembres, explique la ministre. Pour le
gouvernement, la responsabilité d'Etectra-
bel est engagée, notamment quant aux ré-
percussions que cette situation aura sur la
facture des entreprises et des citoyens, af-
firme Marie-Christine Marghem {MR). «£t
nows sommes en train d'examiner juridigue-
ment cette responsabilités, précise-t-elle.
Ce que la ministre reproche  Electrabel,
cen'est pas tant sa communication tardive
que la maniére dont l'entreprise a planifié

Le principe avait éte arrété precédem-
ment. Il est toujours d'actualité, nous
confirme Frédéric $acré, porte-parole
d'Infrabel. «En cas d'annonce d'un dé-
lestage des tranches 1 a 7, nous arréte-
rons fe trafic de tous les trains.» Une
question de sécurité, La SNCB ne veut
en effet pas prendre le risque de se re-
trouver avec des trains ramplis de
voyageurs arrétés dans e frold en
rase campagne, ni prendre |a responsa-
bilité d'amener les navetteurs sans sa-
voir si elle pourra les ramener le soir,
Car méme si le délestage ne va concer-
ner que des zones limitées du pays, les
trains, eux, effectuent souvent de
grandes liaisans, comme Eupen-0s-
tende, Anvers-Charleroi ou Bruxelles-

Luxembourg.

Un cauchemar, dong, a prganiser si cer-

ses entretiens, ses inspections et ses tra-
vaux. «ll est quand méme extraordinaire
qui'Electrabel se retrouve dans une planifica-
tton qui conduit & n'aveir plus gu'un réacteur
nucléaire disponible en novembre, alors qu'il
produit 54% du mix électrigue belge.»

Une lecture de la situation qu'Electrabel
conteste. «Notre priorité est d'exploiter nos
centrales en toute siireté. Dés le départ, aprés
{a découverte de la dégradation du béton sur
Doel 3, nous avons dit qu'il faudrait mener des

inspections dais dautres unités, répond
Anne-Sophie Hugé, sa porte-parole. Ef nous
avons méme avancé le planning de plusieurs
semaines, pour gérer la situation au mieuxs

Le plan de délestage?

«Pas & l'ordre du jour.»

l'our le reste, mémie si la ministre estime la
situation plus grave qu'en 2014, elle n'envi-
sage pour l'instant ni campagne spécifique
sur les économies d'électricité aux heures
de pointe ni activation du plan de déles-
tage. «fe vais d'abord évaluer avec le gouver-
nement foutes les solutions possibles. If faut
garder son calmen, affirme Marghem. Selon
elle, il y a encore d'autres options, comme
la réquisition de la centrale de Vilvorde, qui
ne pourra revenir sur le marché que le 15
novembre, La ministre devait aussi, ce lundi
soir, prendre contact avec les pays voisins,
pour voir quelles quantités d'électricité ils
seraient susceptibles d'exporter aux mo-
ments critiques. «Et les régles européennes

prévoient un devoir de solidarité dans ce type
de situations, précise-t-elle.

Elle évoque aussiune éventuelle révision
du planning des entretiens des réactenrs.
«['entends qu'a Tihange 2 et & Tihange 3, il
s'agit d'un probléme de béton dans une partie
nen nucléaire de lu centrales, lache la minis-
tre. Voudrait-elle faire passer la sécurité
d'approvisionnement en électricité avant
celle de la suireté nucléaire? «La siiretd nu-
cléaire, c'est la responsabilité de fan jambon et

de TAFCN. je vais laisser travailler lexploitant, Et hous
'AFCN et Elia aux questions gue j 'ai poséess, SOMIMES
répond-elle. Mais pour Electrabel, la ré-  apy train

ponse est d'ores et déja claire. «La dégrada-
tion du béton touche des hétiments qui abri-
tent des installations de sireté, et qui doivent

répondre d des régles trés strictes, notamment ment cette

en termes de résistance. Cest une exigence de

TAFCNa responsa-
La ministre n'a pas non plus bilité.»

confirmé la probabilité de 20 heures

de pénurie d'électricité évoquées ce MARIE-CHRISTINE

week-end par le Bureau du plan. «Flia MARGHEM

est en train de finaliser ses estimations, MINISTRE DE

LENERGIE

qui seront communiquées au plus tard ce
mercredi & la Chambre.»

I nous revient totitefois que c'est le
gouvernement gui aurait demandé &
Elia de ne pas communiquer ses chif-
fres, avant d'examiner toutes les salu-
tions possibles. Pour ne pas effrayer
le citoyen a meins d’'un mois des
communales?

EN CAS DE DELESTAGE ANNONCE
LA SNCB ARRETERA LES TRAINS

d'électricité.

frabel.

taines parties du pays sont privées

Une exception tout de méme: si le dé-
lestage annoncé concerne la tranche

8 - la premiére qui doit &tre activée en
cas de pénurie d'électricité, selon le
plan de délestage. «Dans ce cas, nous
organisercons un service afternatif sur
les grands axes structurants. Mais le
trafic sera trés largement inférieur ala
normales, souligne le porte-parole d'in-

Le paradoxe de ces dispositions? Elles
devraient sans doute permetire d'évi-
ter la ndcessité d'actionner le fameux
plan de délestage, qui consiste a cou-
per alternativement, vraisemblable-
ment durant le pic de consommation
du soir, entre 17 heures et 20 heures,
une série de postes d'approvisionne-
ment en électricité pour diminuer la

consommation d'électricité.

Les chemins de fer belges sont en effet
un des plus gros consommateurs
d'électricité du pays, avec une consom-
mation annueile d’1,6 TWh. L'arrat total
des trains, ou une forte réduction du
trafic, canjuguée A une coupure de
l'alimentation élactrique de certaines
gares, devrait permettre de surmonter
le probléme, puisque fa consommation

des trains représente jusqu'a 400 MW

aux heures de pointe.

ric Sacré.

Bien entendu, un arrét total des trains
aurait des conséquences impaortantes
sur la Belgique et son économie.
«Malis il sera précédé d'une série d'au-
tres mesures, avec des administrations
ou des grandes entreprises qui demarn-
deront a leur personnel de privitégier au
rnaximum le télétravaii, précise Fréde-
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