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RENOVER LE STADE ET OUBLIER LA VOITURE

Une étude de 'ULB détaille les conditions dans
lesquelles des événements sportifs de grande ampleur
pourraient étre organisés dans un stade Roi Baudouin

Le Vif - L'Express

remis a neuf sans paralyser le trafic. Ce n’est pas
impossible, mais il faut se retrousser les manches.

PAR LAURENCE VAN RUYMBEKE

n matiere de mobilité, organiser

de grands événements dans un

stade Roi Baudouin dont la capa-

cité serait portée a 60 000 places

ne serait possible qu’a certaines

conditions: réduire au maximum
I'utilisation de la voiture pour s’y ren-
dre, favoriser le recours aux cars et
transports publics et étaler les flux
de spectateurs dans le temps. Voila
la conclusion d’une étude, réalisée en
2008 par I'Igeat (Institut de gestion
del’environnement et d’aménagement
du territoire de I’'ULB), a la demande
de I’asbl Beltomundial. Celle-ci, pilo-
tée par Alain Courtois, ceuvrait a
I’époque ala candidature commune de
la Belgique et des Pays-Bas pour la
Coupe du monde de football de 2018,
finalement attribuée en 2010 a la Rus-
sie. « On peut raisonnablement penser
quelaconclusion de ce travail demeure
valide, assure aujourd’hui Frédéric
Dobruszkes, spécialiste en géographie

«Etsilesarrivées

et departs

des spectateurs n'ont pas
lieuaux heures de pointe,
c'estencore mieux »

28

des transports a I'Igeat. Et si les arri-
vées et départs des spectateurs n‘ont
pas lieu aux heures de pointe, c’est en-
core mieux. »

En 2008, cette « étude de mobilité re-
lative al’hypothése d’'un nouveau stade
sur le site du stade Roi Baudouin » n’a
été présentée qu'aux responsables de
Beltomundial, I’asbl créée en 2007 pour
porter la candidature belgo-néerlan-
daise. Interrogé par Le Vif/L’Express,
Alain Courtois, administrateur de Bel-
tomundial et actuel échevin des sports
(MR) alaVille de Bruxelles, qui s’est battu
pour obtenir la construction d’une nou-
velle infrastructure sur le parking C du
Heysel, en vue de I’Euro 2020, assure
«n’en avoir aucun souvenir ».

Dans leur travail, les chercheurs de
I'Igeat ne se prononcent pas sur d’autres
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siteséventuels nimémesurlintérétdun
projet de stade agrandi sur le plateau du
Heysel. Ils analysent uniquement la ques-
tion de la mobilité autour du stade Roi
Baudouin dans I’hypothése ou il serait
reconstruit au méme endroit, mais avec
une capacité de 60 000 places, au lieu
d’environ 47 000 places actuellement.

Trois scénarios étudiés

Le stade Roi Baudouin ne manque pas
d’atouts, souligneI’étude : il est bien des-
servi par le ring et par trois stations de
métro, ce qui permet de séparer aisément
lessupportersdes deux camps. Quelque
15 000 places de parking y sont recen-
sées. Il ne bénéficie pas d’une desserte
ferroviaire directe mais des trains
spéciaux pourraient circuler jusqu’a la
station de métro Bockstael.

Les chercheurs ont analysé les consé-
quences, en matiére de mobilité, de la
finale de la Coupe de Belgique de foot-
ball,le 18 mai 2008, et du concert de Bon
Jovi, le 14 juin de la méme année, qui
avait attiré plus de 30 000 spectateurs.
Dans les deux cas, les déplacements de
14 000 spectateurs, a pied, a vélo, en
transports en commun, en voiture, ou
en autocar, avant et aprés I'’événement,
ont €té passés au peigne fin. Les résultats
obtenus ont ensuite été extrapolés a
60 000 personnes.

Trois scénarios ont été étudiés. Dans
le premier, 39,2 % des spectateurs seren-
dent au stade en voiture, 44,6 % en car,
13 % en transports en commun et 2,2 %
utilisent un autre mode de déplacement
(apied, avélo...). Un scénario illusoire,
conclut I’étude. « Les problemes de
congestion du trafic ne pourraient

Le Vif - L'Express

gu’étre aggravés, notamment du fait
dunombre de cars attendus. Mais letra-
fic automobile supplémentaire serait
acceptable. »

Dans le deuxieme scénario, 73,7 % des
spectateurs se rendraient au match en
voiture, contre10 % encar, 13 % entrans-
ports en commun et 3,3 % opteraient
pour un autre mode de déplacement.
Un recours si faible aux transports col-
lectifs et une utilisation aussi massive
de la voiture « entraineraient tres vrai-
semblablement un chaos autour du
stade », estimentles auteurs. Ce scénario
estdonc condamné.

Le troisieme scénario table sur 36,2 %
de spectateurs utilisant les transports
publics, 6,7 %, le car 56,1 %, 1a voiture et
1% un autre mode de déplacement. Dans
ce cas, la congestion serait trés élevée
si les flux étaient concentrés sur une
périoderéduite etla capacité du métro,
juste suffisante si 1’évacuation doit
s’opérer en une heure. « Il serait utile,
dans ce scénario, de mettre en ceuvre
desdispositifs étalant dans le temps, au-
dela d’une heure, le retour des specta-
teurs en métro », suggerent les auteurs.

La formule gagnante

LIgeat recommandedeéslorsd’acheminer
un maximum de spectateurs en autocar
ouenmétroettrain, ce quiimpliqueune
forte coopération avecles fédérationsde
football ou équipes tantbelges qu’étran-
geres qui pourraient jouer au stade Roi
Baudouin. En cas de compétition inter-
nationale, destrains spéciauxdevraient
étre affrétés. Des packages incluant le
transport partrain, une ou plusieurs nuits
d’hotel et un pass métro sont aussi sug-
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gérés. Les déplacements en car doivent ball (UEFA), fin d’année derniére, de ne
d’autant plus étre encouragés que les pas attribuer de matchs de I’Euro 2020
transports en commun ne peuvent ab- a Bruxelles. Du coup, I’entreprise de
sorber a eux seuls suffisamment de pas- construction Besix propose a la Ville de
sagers pour comprimer le taux d’utilisa- BruxellesderénoverlestadeRoi Baudouin:
tion de la voiture particuliére. Or, si une 50 000 places, conservation de la piste
part prépondérante despectateursarrive d’athlétisme,200 millionsd’eurosfinancés
envoiture, a ’heure de pointe, on assistera a 100 % par 'entreprise, qui reprendrait
trés probablement a une congestion géné- I'exploitation des lieux a Bruxelles-Ville.
ralisée du trafic. Bon a savoir, a I’heure Selon Besix, ce serait tout a fait « compa-
oulasagadesstadesn’apasencoreconnu tible » avec le projet Neo, la construction
son épilogue. d’un quartier sur le site du Heysel : 590
Aujourd’hui, le projet de construction logements, deux créches, une séniorie,
d’une nouvelle enceinte sur le parking C desbureaux,72000 m?d’espace commer-
de Grimbergen semble enterré, apres cial, Mini Europerénové :I'étudedel’Igeat
ladécisiondel’Union européennedefoot- netenait pas compte de ce scénario... ¢




