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Béatl'ice Del\lall)( Editorialiste en chef

Lunif au secours des cheminots

uh 13 1a, pas contente du tout la
O ¥landre, trés agacée méme face ala
gréve des chemins de fer, ces mercredi et
jeudi. On ne parle pas ici des politiques
oude 'ex-patron de la SNCB, Marc Des-
cheemacker, autrefois VLD ef aujour-
d’hui N-VA qui porte aujourd’hui toute
54 rage Sur son ancienne entreprise, en
particulier ses syndicats, et se fait lavo-
cat d'une régionalisation qu'il a autrefois
trouvée stupide.

Le zéro pointé attribué aux syndicats
grévistes est général chez les éditoria-
listes des journaux quils soient de
droite, du centre ou de gauche.

Le premier a tirer est Bart Eeckhout
dans De Moigen, un journal tradition-
nellement dur envers le gouvernement
Michel. « Cette opération de RP - rela-
tions publiques- est un gigantesqne
échec », €crit le journaliste, qui souligne
qu'en donnant une image communau-
taire divisée, les syndicats facilitent le
travail d'un gouvernement « gui en soi
naime pas les syndicats » mais peut ici
facilement faire valoir que des « grézi-
eulleurs paresseux ont porr seul objectif
fa défense de leurs propres intéréts. Wat
een flop, zeg ! »

Lejournaliste espére que les syndicats
saisiront cet instant pour retrouver du
bon sens, car dit-il, ils ont un bon dossier
afaire valoir : « Cen'est pos leur faute sl
est plus facile en Belgique de réduire une
capitale au silence durant deux jours
gute de faive arriver les trains & Uheure :
o1 quand les trains tombent en punne en
rgse campagne, le personnel technigue
d'Tnfrabel ne penl atder personne, ou
prétexie gue cest le travail de lewrs col-
légues de la SNCB ; si les divigeants dssus
de naminodions politiques & répétition

Epargnent sur tout sayl sur les émoln-
ments planturewt associés & leurs rému-
nérations; ou si on investit des mil-
liards dans des gares pharoonigues
comme Mons, »

« La plus grosse gaffe stratégique »

Isahel Albers, rédactrice en chefdu T7-
jd, o'a pas cette compréhension ni en
tout cas pas cette vue d’hélicoptére, en-
globant les responsabilités managé-
riales. 5i comme son collégue, elle juge
que « cette gréve est un seandale », elle
dénonce un mouvement qui veut lutter
contre une modification de statut dun
personnel qui bénéficie, selon elle,
«dwn iégime de travail favorable, de
beaucoup de vaconces, de compensa-
Hons royales », et proteste « parce (nron
vent faire posser le nombre de jours de
travail de 160 & 170 jours et 36 heures/
semaine » Inacceptable le plan Cornu ?
«Alors qu'il maintient lo pension des
cheminots & 55 ans, contre 67 bientdt
pour le veste de la société ». Suite aux di-
visions communautaires d'instances
censées par essence étre en charge dela
solidarité et du collectif, la rédactrice en
chef est assassine: «Si les syndicats
voulnient donner reison & De Wever sur
Vidée que les réformes ne peuvent plus in

[ine quétre communautaires, ¢'est réus-
gif»

« La plus importante greve deputs des
années est ausst la plus grosse gaffe stra-
tégigue jamais réaiisée par les organisa-
tons syndicales », écrit de son cité Bart
Sturtewagen dans De Standecrd. Pour
tui, les syndicats ont tué leur front com-
mun mais tout en en consolidant un
autre trés fortement : le gouvernement
et la direction des chemins de fer, autre-

fois fréres ennemis, sont aujourd’huid la
vie# la mort.

« Les activistes du climat »...

« Les cheminots en gréve sont les acti-
vistes du climat du XXI siéele » : vette
phrase de Naomi Klein guvre un texte-
pétition d'un eollectifde 15 académiques
flamands, d’Anvers, Gand et de 1a VUUB,
parfois membres de «Hart Boven

[lard» (le «Tout autre chose» du
Nord), qui prennent, eux, la défense des
hommes du rail et de leur mouvement.
Ils dénoncent tout d'abord le gouverne-
ment Michel qui donne la priorité au
« 1ol aute », en menagaznt les chemins de
fer belges d'une baisse de 20 % de leurs
subventions publiques et cela, ajoutent-
ils, alors que tous les pays se sont enga-
gés au sommet du climat a Paris a ré-

duire systématiquement leurs émissions
de CO.. Les professeurs duniversité
puintent aussi la baisse de qualité du
service ferroviaire : manque de places et
de liaisons ferroviaires pendant les
heures de painte, défaillances des loco-
motives, etc. Fermer les guichets et les
gares, réduire le personnel, augmenter
les tarifs : « Ine telle poiitique est fonda-
mentalement anticliente et a pour but de
préparer une privatisation {.) Cest un
seénario catestrophe qut met la séeurité
en péril et incitera des milliers de navet-
terrs i se rabattre surleur voiture, »

Pour ces académiques, par ailleurs,
«les cheminols sont souvent traités de
profiteurs. A tovt ». Ils dénoncent une
campagne de diffamation contre eux
dans les médias. « An e de considérer
le semaine de 36 henres commelo norme
pour les prestations de travail, les che-
minots sont traités de profiteurs. Clest
particuliérement scandaleux, et certai-
nement guond on sait gue les cadres su-
périeurs diInfrabel et de la SNCE
touchent & peu prés 300.000 euros par
an ! Et apparemment les innombrables
consullants trés hien puyés ne sonl pas
capables non plus de remplir les
trains. »

Les universitaires concluent: « Nous
écrivons cette lettre parce que nos che-
mins de fer nous tiennent i coeur. () En
tant que citoyens et usagers, ROus pen-
sons que des chemins de fer de qualité
constituent un élément essentiel d'une
suciéte vivable, juste et démocratique.
Aussi attendons-nous du gouvernement
- quelle que soit sa coudeur politique -
qu'il soceupe des chemins de fer. » m
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