artiste des gares
de Mons, de Liége
ou de Ground
Zero, Santiago
Calatrava est
I'invité de Mons
2015 et du « Soir »
ce mercredi

au Centre
de congres MICX.

ZURICH
DE NOTRE ENVOYE SPECIAL
ENTRETIEN
ous le comipas et la régle de Santia-
go Calatrava, larchitecture t'est
pas seulement belle et fonction-
nelle. Ses lignes courbes rendent la
vie et communiquent l'espoir. Lar-
tiste bitit & Lyon, a Liége, 4 Mons ou & Man-
hattan des gares dont les navetteurs pour-
ront étre fiers dans les temps futurs. A qua-
rante-huit heures de sa grande conférence
sur l'avenir des villes au Palais des congres
de Mons (MICX), il nous a requ dans son
atelier de Zurich pour refaire le monde avec
un bout de papier et un crayon. Entre-
temps, 'Union européenne lui a décerné
son Prix d'architecture pour I'humanisme
qui vibre au coeur de son ceuvre.

L'époque des gares monumentales et du
chemin de fer n'est-elle pas dépassée 3
Fheure du télétravail, de la délocalisation
des entreprises dans des zonings spéciali-
sés en périphérie urbaine ?

Clest le paradoxe de notre temps! On a
eru quavee lordinateur, le papier allait
disparaitre et on nu jamais autant im-
primé de documents, Il en va de méme
avec les déplacements. Les voyages profes-
sionnels ou touristiques sont toujours en
crodssance. On peut découvrir tout le pa-
trimeine de Rome sur Google Street mats,
plus que jomais, on a envie daller sur
place pour le voir de ses propres yewx. En
réalité, on ne jemais autant voyagé
guau XX sidcle. Internet nous ¢ rappro-

avons besoin de nous déplacer et que Uuti-
lité des gares ne va pas faiblir dans les

années 4 venir. D'autant que les villes
eontinuent de grandiv. Internet a réduit
la distance dans les esprits et la commu-
nication, mais pas la distance physique.
FPar ailleurs, les voyages gardent une di-
mension formatyice, contribuent & créer
de la convivialité. L'homme a besoin de
bouger ¢t pas seulement d'étre intercon-
nects,

Les villes de demain ont-elles besoin de
monuments emblématiques pour exister
sur fa carte du monde, comme des mu-
sées, des anneaux olympiques, des stades
de football... et des gares ?

Oui, les villes ont toutes besoin de ce que
Jappelle des points focaux. Fermez les
yeux et pensez & une grande capitale du
monde : vous voyex tmmédiaternent des
boulevards, des places, des cathédrales,
des palais de justice, des gures... Ces
images sont intimement lies & notre
eulture de la ville. Cela remonte & IAnti-
quité grecque et, aujourd'hui, cest com-
pletement intégré dans notre compréhen-
sion de lespace. La gare est l'un de ces ob-
Jets emblématiques quf caractérisent Ues-
pace urbain. Elle fait partie de notre
perception de la ville. Clest une porte den-
trée importante comme I'étatent autrefois
les portes monumentales des cités ro-
maines. La gare du XXT- siécle est la porte
par lagquelle les gens entrent dans la ville,
bien plus que l'aéroport qui, pour des rai-
sons évidentes, ne pourra jurnais se situer
au centre-ville, Luéroport est un élément
extra-urbain. La gare, au contraire, est
un monwment qui porte une image forte
de la cité. Les gares sont des structures
mentales clés de la ville moderne. Voila
pourquoi je me bats pour les imaginer
belles, et pas seulement fonctionnelles,
paree quelles sont fondamentales duns la
construction de lesprit urbain. Je vou-
drais faire comprendre que nous auvons
une vision mentale de la ville & travers
toute wne série déléments symboligues
dont les gares font partie.

Une gare ne doit-elle pas d’abord et avant
tout étre fonctionnelle ? La priorité n'est-
elle pas que les trains arrivent 3 I'heure et
en toute sécurité ?

Evidemment, la gavre sert dabord a arri-
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cest towjours un leu de vie incroyable.
Les salons extraordinaires du restaurant
« Le Train bleu » figurent désormais sur
la liste du patrimoine historigue. Une
gare urbaine, ce n'est pns seulement un
quai pour prendre le train, ce sont aussi
des magasins, des restaurants, des Heux
de rencontre de convivialité... Ft cest un
pile de développement qui fait augmenter
lo valeur des terrains alentour. Donc, oud,
il faut que lo structure d'une gare soit
Jonctionnelle, stire, efficace, mais cela
nempéche pas quelle puisse aussi étre
belle et qulelle donne du sens a la ville.
Mo, je vewr gu'il se passe des choses dans
les gares! A New York, quand on a

construtt, au début du XX siécle, les gares
de Grand Central, de Penn Stution ou de
Terminal Hudson, Park Avenue et la plu-
part des gratte-ciel n'existaient pas. Dans
la cathédrale ferroviaire de Grand Cen-
tral, il y avait 46.000 voyageurs par
Jour. On en compte un demi-million qu-
Jourdhui | La gare o plus d'une trentaine
de resteurants et un marché souterrain.
Cest aussi devenu un monument classé.
Je venx souligner par li combien la gare
peut géndrer une vraie qualité de vie par
la qualité de son architecture. Cest un bi-
timent qui s'tnscrit dans la durée, un in-
vestissement que lon doit réfléchir a
léchelle d'un sibcle et pas d'une législa-
ture.

New York et Paris sont des capitales d'un
rayonnement international que I'on ne

peut comparer a celui des villes de Liege
ou de Mons. Certains voient dans la gare
de Mons un projet politique et dispropor-
tionné par rapport aux besains réels de [a
population. Vous croyez dans le destin de
Mons ?

Je wais répondre par un exemple suisse,
un poys oi chacun a bien compris que le
chemin de fer était & la fois un outil de dé-
veloppement économigue et un élément
tmportant de la vie quotidienne. La ville
de Zurich compte 400.000 habitants,
soit un tout petit peu plus que Litge et
trois fols plus que Mons. Dans un guar-
tier de Zurich, Oerlikon, dont la popula-
tion doit étre d'un peu plus de 20.000 ha-
bitants &t peine, une nouvelle gere, dont le
budget est 50 % plus élevé que celui du
projet montots, ¢ £té construite. Donc la
dépense fuite & Mons ne peut pas étre
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avenir « Je crois dans |'utopie comme levier de créativité »

qualifiée de somptuaire. Par ailleurs, si
le gare de Mons est effectivernent une
belle gare, ce n'est pas un palais ! Lenjeu
est ailleurs, dans sa dimension relation-
nelle: elle va relier deux gquartiers de
Mons qui dlaient jusque-lir totulenient
coupés Iun de lautre par les lignes du
chemin de fer. Ce nest donc pas une gare
prétexte. Cest un outil dont lexistence va
rende la vie des Montois plus commode.
Et au plan des fonctionnalités quelle va
offrir, elle deviendra un incitant & utili-
ser le chemin de fer par son accessibilité et
le coaractére agréable du cadre proposé
aur voyageurs. Cest une gare gui va don-
ner envie de prendre le train et porter le
développement d'un nowveau quartier,
dont on voit déia les prémices avec le
Centre de congrés MICX, des hitels, des
commerces... Ma premiére gare, je lai

PREX EUROPEEN

Un créateur utopiste

Mardi 13 octobre 2015, e
Chicago Athenaeum et le
Centre européen pour i'ar-
chitecture, {'art, le design et
les études urbaines ont
décerné |e Prix de I'Union
européenne pour Varchitec-
ture & Santiago Calatrava.
Le eréateur des gares de
Ligge et de Mons est cou-
ronné en raison du caractére
« accompli » et « ambitieux »
de son ceuvre. Cette récom-
pense est la plus presti-

N'est-il pas difficile aujourd'hui, en
raison de la crise et de l'austérité bud-
gitaire qui paralysent ies investisse-
ments publics, d'entreprendre des
grands projets urbains dans le monde,
en Europe, et plus particuliégrement en
Belgique ?

Soyons lucides ! Quand l'économie se
porte trés bien, I'Etat cherche & éviter la
surchauffe en freinant, par exemple, les
fnuvestissements publics. Mais en pé-
riode de ralentissement économique,
son devoir, cest dactiver les investisse-
ments. Les grands projets sont des mo-
teurs doctivité éeonomique et généren
des retombées importantes. Une nou-
velle gure peut amener des entreprises,

constraite a Zurich, & Stadelhofen. Cétait
une stmple gare RER, En 25 ans, elle est
devenue la 3 gare la plus fréquentée de
Suisse. Je le répéte eriiment ; un prajet de
gare sinscrit dans une vision 4 long
terme de la ville. Les gares déshumoni-
sdes, traitées comme de simples points de
passage, napportent que de o tristesse.
Pour réver les villes de demain, nous
avens besoin de rencontres, pas seule-
ment darrivées et de départs.

Dans |a classe politique, beaucoup ne
veulent voir derriére l¢ projet de la gare
de Mons qu'une ambition politique de
marquer (e paysage. Le défi architectural
vous aurait tout autant enthousiasmé si
Elio Di Rupo n'avait pas été Premier mi-
nistre ?

La Belgigue est un pays surréaliste et je
vais done vous répondre par une citation
dun célébre peintre surréaliste, Salvador
Dali. Il considérait la gare de Perpignan,
une ville dont la population et la taille
sont comparables & celles de Mons,
comme «le centre cosmique de luni-
vers ». I a déclaré tout au long de sa vie
que cétait un e privilégié de son inspi-
ration. Je veux dire par li quil faut voir
lVimportance métaphysique dun lieu
par-del les contingences politiques. Un
architecte doit pouvoir entendre toutes les

gieuse attribuée en Europe
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opinions. On travaille en démocratie. En-
sutte, @ Mons, ce qui me moitve, cest de
ramener le sens du réve dans la ville avee
le train. Je crois dans la gare comme mo-
teur du réve. Voyez les toiles fubuleuses
inspirées a Claude Monet par la gare
Saint-Lazare, ou celles des trains de
William Turner... Quant & lo dimension
politique de larchitecture, elle existe, bien
entendu, puisquil fout traveiller en
connerion avec les responsables poli-
tigues d'un pays, dune région, dune
communauté, dune ville. En Espagne, a
Valence, dans la ville oit je suis né, mon
plus grand projet est celui de Ia Cité des
arts et des sciences. Il a été entamé en
1998 dans la zone d'un ancien port 4
conteneurs. Jai travaillé avec six prési-
dents de la communauté urbaine succes-
sifs, de gauche comme de droite. Je consi-
dére ce projet comme un véritable mani-
Jeste politique, un ensemble architectural
dédié aux libertés et & la démocratie. O
est-ce que je veux en venir ? Au fait que si
larchitecture ne peut pas s'exercer en de-
hors du contexte politique, ce qui me
Buide, ce en quoi je crois, cest dans la ca-
pacité de larchitecte & exprimer le liberté
et & défendre la démocratie avec un bout
de papier et un crayon. m

Propos recueillis par

DANIEL COUVREUR

ajoute gue Santiago Calatra-

dans |le domaine de l'archi-
tecture. Selon le président
du Chicago Athenaeum,
Christian Narkiewicz-Laine,
Santiago Calatrava I'a méri-
tée parce qu'il se pose & la
fois en théoricien, en vision-
naire, en philesophe, en
utopiste et en « ingénieur de
la création artistique et de
l'expressionnisime architectu-
ral ». Ses réalisations sont

« des asuvres d'art puissentes
qui ont été foconndes par une
main de maitre et sculptées

va illustre & la perfection « la
fusion dans {'exercice de Far-
chitecture, de I'ingénieric et de
l'art, sans aucune distinction
ni séparation ». Avec lui, le
débat sur la question de
savoir si I'architecture est
une science ou un art est
clos. |l recevra son prix au
cours d'une cérémonie pro-
grammée le 17 novembre
prochain sur le site de la
nouvelle gare du World
Trade Center de New York,
dont il a signé le design.

par le meifleur eeif critique ».
Christian Narkiewicz-Laine

des commerces, des hitels, des exposi-
tions, des congrés... c’est ¢a que ['on re-
cherche & Mons. Dans cet esprit, chagque
eura investi dans la gare apporte une
vrate valeur ajoutée a la ville, au pays.
Le retour sur investissernent est justifié,
# peut étre de lordre d'un 4 dix.

Chacun réve de villes écorespansables,
meins polluantes, autosuffisantes en
énergie, voire méme en ressources
alimentaires avec des cultures en toi-
ture et de serres urbaines comme a
Singapour. C'est de la science-fiction ?
Je crois dans Putopie comme levier de
créativité mais nallons pas trop vite.
Le cindaste Stanley Kubrick avait plocé
son Qdyssée de lespace en 2001 et nous

DACV.

nly sommes pas encore. Il s'est probable-
ment trompé d'un demi-siécle. Pour ce
qui concerne Parchitecture, fe vois une
éoolution plus erganique, par pelits
pas. On ne peut pas réver de rendre les
willes totalement écologiques du jour au
lendemain. Regardez & Lidge, certuines
plaies ouvertes par les bombardements
de la Seconde Guerre mondiale nont
tojours pas été refermées aujourdhui.
Je vois Pévolution plus simplement @
travers des gestes simples comme la ve-
mise & ciel ouvert des ruisseaux, le re-
tour des berges naturelles des riviéres

ou des flewves, lp plantation darbres
dans toutes les rues pour lutter contre
le réchauffement climatique. Ce sont
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des petites interventions trés terre &
terre, assex éloignées des utopies néomo-
dernistes mais qui permettront de redé-
couvrir la ville, de renouer avec des
harmonies et des équilibres anciens. Je
ne crois pas dans les villes objets ni
dans les villes technologiques.

Vous terminez actuellement un projet
hautement symbolique de la recons-
truction de Ground Zero, 3 Manhattan.
New York s'est relevé des attentats du
11 septembre notamment par l'intégra-
tion dans ses plans de reconstruction
de gestes artistiques forts ?

Je participe av projet de reconstruction
de la gare du World Trade Center et
d'une toute petite église orthodoxe.
Dans un cas comme dans lautre, je
suis guidé par le volonté de créer des
repéres & échelle humaine dans un

quartier dont les tours avoisinantes dé-
passent souvent 00 ou 500 métres. A

Le Soir

cité de ce skyline dont on ne peut profi-
ter que depuis lautre rive de I'Eust Ri-
ver, @ Brooklyn, ou depuis le sommet de
ces tours elles-mémes, je voulais des ba-
timents d'une quarentaine de métres de
hauteur, que l'on peut embrasser avec
son corps, parce gue nous restons des
hommes avant tout. Je erois que ar-
chitecture peut fuire pusser des mes-
sages d'humanité aur générations & ve-
nir. Clest une forme diécriture. A
Ground Zero, ln destruction des deux
tours a créé un vide symbolique. Luar-
chitecture est une pure création de l'es-
prit et pourtent ¢lle entretient un rap-
port symbolique avee Uétre humain. La
mienne est la pour donner de la dignité
et de lespoir Lo nouvelle gare de
Ground Zero sera un montement dédié
ala view
Propos recusillis par
DacCv.

Liége La belle endormie
au pied de la colline

A u siéele des hautes techno-
logies, du dessin assisté par
ordinateur, Y'architecte contem-
porain est-il encore capable
d'imaginer de nouvelles formes
de structures, d'habitat, de
construction 4 la seule pointe de
son crayon ? Santiago Calatrava
dessine et sculpte depuis l'en-
fance. Ses peintures, ses céra-
miques ont été exposées aux
Metropolitan et au Modern Art
Museun de New York, au
Grand Curtius de Lidge, & 'Ins-
titut espagnol de la Reine Sofia
ou au Palazzo Strozzi de Flo-
rence.

Lhomme réve toujours de
formes nouvelles, de révolution-
ner lespace, de tracer des pers-
pectives inédites & partir d'une
simple feuille de papier blanc.
Nous lui en avons tendu une, ar-
rachée i notre carnet de notes,
et lartiste a aussitdt saisi son
Crayon pour nous croguer la ge-
nése sensuelle du projet de la
gare TGV de Lidge-Guillemins !

«Il faut vénérer les grands
maitres sans pour autant les co-
pier, nous dit-il. A lorigine des
arts, larchitecture était ce quon
appelait le summa artis, lart su-
préme! Raphoil, Michel-Ange,
Rodin voulaient et ont &€ archi-
tectes aprés aquvolr été artistes-

peinires, Auguste Rodin a visité
toutes les cathédrales entre
Bruxelles et Paris. Il dira en-
suite combien pour lui larchi-
tecture étaif le jew magnifique
des volumes assemblés sous la
lumiére. Le Corbusier lui em-
pruntera cette vision pour en
Sfaire une citation emblématique
de ce que doit étre Larchitecture
moderne. Je pense que la
construction des cathédrales fut,
en son temps, un exploit compa-
rable & celui denvayer un
homine marcher sur la Lune.
Personnellernent, je peins, je
scudpte et cela peut effectivement
servir mon travadl darchitecte.

Liarchitecture est quelgue chose
de transcendant, Elle o ses mys-
téres, ses abstractions, sa magie.
Tout cele vient du dessin.
Voyex : je dessine cette silkouette
de belle dormante, le bras tendu,
les yeux clos... et voilt quappa-
reit la ligne de la gare TGV de
Litge-Guillemins ! Clest comme
¢a gue je lad vue, & limage d'une
belle endormie au pied de lo col-
line car méme les villes ont un
sexe. Jui découvert récemment
que Rio de Janeire était de na-
ture féminine. Lidge l'est aussi. »

Una voie da Févolution
urbaine

Liége-Guillemins figure régu-
litrement dans le top 10 des
plus belles gares du monde.
Cest une ceuvre pour laquelle
larchitecte avoue un attache-
ment tout particulier.

«Jai été élevé nu rang de ci-
toyen d'honneur de la ville de
Liége. Historiguement, c'est une
ville trés importante. Charle-
magne y est né. La gare TGV des
Guillemins était une occasion
tmpessible & laisser passer de re-
mettre lo ville sur la carte de
UEurope. Maastricht risquait de
prendre sa place dans le neud
du résequ des trains & grande
vitesse reliant Londres, Paris,
Lille, Bruxelles, Cologne et Ber-
lin. Mais, au-deld des éléments
de stratégie géopolitique, clest
ausst une gare pour les Liégeois
et les habitants du quartier. Je
mai pas simplement posé une
gare, jai indiqué une voie de
Févolution urbaine & suivre.
Clest en méme temps un biti-
ment écologique trés économe en
énergie. A cet égard, jei peut-
étre sous-estimé la rigueur de
certains hivers, On auvait écarté
l'idée de chauffer la gare, mais il
Saudra sans doute songer &
quelgues  adaptations sur ce
plan.. »n




