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A I'étranger

L'arche du Tangan

Le Monde

Les violences politiques au Burundi font fuir ses
habitants par milliers. Les réfugiés sont évacués vers
la Tanzanie a bord du « MV-Liemba », un navire qui
sillonne depuis un siecle les eaux du lac Tanganyika.
Une nouvelle métamorphose de ce bateau de légende

ALEXANDRE KAUFFMANN
ARUSHA [TANZANIE) - envoyé spécial

g silhotiette effilée du MV-Liemba
s'annonce au large de Kagunga,
village tanzanien situé a 5.km de
1a frontiére burundaise. Bastinga-
ges tordus, pont branlant, le plus
vieux ferry du monde pousse la
siréne du bord et jette I'ancre dans les eaux
hypnotiques du lac Tanganyika. Amenés de-
puis le rivage par des barques de pécheurs,
prés de 6o passagers burundais embarquent
sur le batiment, qui reprend aussitdt la direc-
tion de Kigoma, son port d'attache en Tanza-
nie, une quarantaine de kilométres plus bas.

Pas de temps morts: la situation sanitaire
de Kagunga ne cesse dempirer avec Vafflux
massif de nouveauxarrivants. Manque d'eau,
épidéries, premiers dégés. Plus de 50000 1é-
fugiés ont déja rejoint ce village depuis le dé-
but des violences politiques liées au coup
d’Etat avorté contre le président burundais,
Pierre Nkurunziza, fin avril. Beaucoup d’entre
eux n'iront pas plus loin 4 pied: une chaine
demontagnes escarpées rend toute fuite vers
le sud hasardeuse. «Le MV-Liemba joue ici un
role crucial, souligne Joyce Mends-Cole, repré-
sentante du Haut-Comunissariat des Nations
unies pour les réfugiés (UNHCR) en Tanzanie.
En deux voyages, il nous permet d'évacuer
1200 personnes pay jour vers Kigoma. »

Ce n'est pas la premiere fois, loin s'en faut,
que le MV-Liemba se trouve mélé i un conflit.
Le navire a été construit a la veille de la pre-
micre guerre mondiale pour asseoir la domi-
nation allemande surlelac Tanganyika. L'em-
pire de Guillaume II'administrait alors une
zone qui correspond aujourd’hul au Rwanda,
au Buruindi et  la partie continentale de la
Tanzanie. Baplisée Graf-von-Gdlzen, en réfé-
rence 4u premier gouverneur de Afrique-
Orientale sllemande, la canonniére quitte
en 1913 les chantiers navals de Papenburg, en
Basse-Saxe. Les débuts du batiment sont &

placer sous le signe de 'audace logistique: il
est acheminé jusqu’a Dar es-Salaarm, alors ca-
pitale de la Tanzdnie, en 5000 pitces déta-
‘chées, dans les'cales:d'un vapeur.

Pour rejoindre le lac Tanganyika, @ plus de
1000 kilométres des cotes de 'océan Indien,
la «canonniére eén kit» est portée a dos
d’Homme lorsque les lignes ferroviaires font
défaut. Assemblé & Kigoma, le navire de
guerre commence 4 patrouiller en 1915, ser-
vant & transporter du persorinel et 2 lancer
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des attaques surprises contre les forces al-
liées. L’'année suivante, face aux progrés ter-
restres de I'Entente, le redouté général alle-
mand Paul von Lettow-Vorbeck décide de sa-
borderle Graf-von-Gdtzen pour évitergu’ilne
tommbe entre les mains de Vennemi. Déja, le
bateau exerce une emprise affective: les inge-
nieurs chargés d’exécuter cet ordre s'arran-
gent pour couvrir les moteurs d'une épaisse
couche de graisse afin de faciliter un-éventuel
renflouement aprés le conflit.

«DELABRE MAIS INDISPENSABLE »
Gisant § 20 métres de fond, le bateau 4 1 belle
poupe rehde connait sa premiére mort, pré-
lude & une longue série de renaissances et de
métamorphoses. Tirée de son tombeau lacus-
tre pat les Belges au lendemain de la Grande
Guerre, I'épave est remise a flot dans la baie de
Kigoma, ol elle essuie bientdt une tempéte
quila renvoie pour quelques années dans les
profondeurs irisées du lac. Entre-temps, le
traité de Versailles a redistribué les cartes en
Afrique orientale. Le Royaume-Uni s'est vu
confier un mandat pour administrer le Tanga-
niyika — partie terrestre de l'actuelle Tanzanie
-, tandis que la Belgique récupére le Ruanda-
Urundi - aujourd’hui le Rwanda et le Burundi.
C’est gux Britanniques que I'épave doit son

second renflouernent, entrepris a la fin des

années 1920. Rebaptisée MV-Liemba, l'an-
cienne canonniére débute une nouvelle car-
riére. Elle devient un simple ferry convoyant
passagers et marchandises surles.eaux poly-
chromes du lac. Le destin ~ déja insolite - de
ce vapeur croisant dans les «Caraibes inté-
rieures de PAfrique » inspire A écrivain an-
glais Cecil Scott Forester un roman, L'Odyssée
de lAfrican Queen, qui se déroule pendant la
premiére guerre mondiale. Publié en 1935, le
livre décrit Fimprobable rencontre entre un

homme et une femme britanniques que tout
oppese. Lui est un vieux baroudeur un peu
malotru, elle ala trentaine délicate et coincée,
Bien entendu, ils finissent par tomber amou-
reux ef se fancent dans une entreprise auda-
cleuse: couler une canonnigre allemande,
dans laquelle on reconnait aisément le Graf
von-Gotzen,

Mais c'est I'adaptation de 'ouvrage au «i-
néma par John Huston, en 1951, qui propulse
définitivermnent le «vapeur du Tanganyika»
dans I'imaginaire contemporain. A l'écran, le
duo est incarné par Katharine Hepburn et
Humphtrey Bogart. Ce dernier remportera la
mérne année 'Oscar du meilleur acteur pour

son role de bourlingueur séduisant.

« Awjourd hui, le MV-Liemba auralt besoin
d'une bonne remise G neuf, admet Titus
Mnyani, capitaine tanzanien aux tempes gri-
sonnantes, 3 Ia barre du ferry depuis plus de
deux décennies. Ce rafict est délabré, mais il
reste indispensable. Autour dit lac, a catise du
maurvais état des routes, Fapprovisionnement
de trois miltions de villageois repose sur son
passage: sans nous, tous ces gens seraient
coupés du reste du monde: J'ai vu des centai-
nes de femmes en partance potir I'hopital de
Kigoma accoucher sur les coursives. A force de
fes -aider, jai fini par acquérir des notions
dobstétriquels

Quand les Nations unies ne sollicitent pas
les services du ferry pour des missions d'ur-
gence, l'ancienine canonniére relie deux fois
par mols Kigoma & Mpulungu, ville zam-
bienne perdue i la pointe sud du lac.. Quatre
cent cinguante kilométres jalonnés d'une
quinzaine d'escales. 1l y a vingtans, le bateau
faisait le tour dulac. La vieille coque de métal
rehaussée d'une ligne de flottaison rouge dé-
butait son itinéraire au Burundi; passait par
Ia Tanzanie et la Zambie, gvant de remonter
vers le nord en desservant les principaux
ports de la République démocratique du
Congo {(RDC).

Au début des années 1990, les viclences
qui se sont abattues sur FAfrique des Grands
Lacs —guerres-civiles et génocides —ont mis
un terme a la «grande boucle» du ferry.
«Nous avons rapidement évité les zones de
confiit, explique le capitaine Titus. Le MV-
Liemba était réguli¢reinent pris d'assaul par
des milices congolaises armdées de kalach-

nikovs et de grenades. » Avjourd’hui, si 'an-
cienne canonniére s'aventure parfois sur les
rivages du Burundi ou de la RDC, ¢’est seule-
ment de maniére ponctuelle, pour porter se-
cours aux réfugiés.

Entourée de collines vert iguane, la ville de
Kigoma posséde le charme engourdi des ter-
minus. Des rues fleuries et somnolentes. Une
gare datant de la colonisation allemande.
Cette capitale régionale, ol des zdbres s'éga-
renit de temips & autre, semble encore cher-
cher les raisons de son existence. Avec in meé-
pris méthodique de la ponctualité, le MV-
Liemba ne quitte ni ne rallie son port d'atta-
che sans avoir quelques heures, sinon
quelques jours, de retard. Le ferry est toujours
précédé d'innombrables rumeurs: «{f sera Id
d'une mintite a l'autre.» «1i est déja passé.»
« Fai entendu dire qu'il avait coulé.. »
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CHAOS DE MARCHANDISES ET DE CRIS
Au départ de Kigoma, avant méme d'avoir at-
teint sa premiére escale, le navire longe le vil-
lage d'Ujiji, ol linfatigable Richard Francis
Burton et son futur ennemi juré John Speke,
deux explorateurs, ont wdécouvert» le lac
‘Tanganyika au milieu du XIX= siecle. L'explo-
rateur britannique pensait avoir identifié les
sources du Nil quand il avait devant lui la ma-
trice-dufleuve Congoe.. La plupart des villages
étant dépourvus de port én eau profonde, e
MV-Liemba s'immobilise le plas souvent a
une portée de fleche du rivage et se Jaisse ap-
procher par une nuée de barques, sur lesquel-
les des pécheurs survoltés s'insultent et se
bousculent. Dans la fosse du navire, on en-
tasse andnas, huile de palme, perchies d’euca-
lyptus et sacs de dagaa (sardines), Un chaos
de marchandises, de cordes, de cris. Prés des
écoutiiles, des charlatans s'emploienta ven-
dre des remédes traditionnels, tandis que des
débardeurs portent des motos sur leur dos,
On croise sur les coursives une étonnante
galerie de personnages, un collecteur de
taxes bégue qui écrit desromans d'armour ou
encore des marchands congolais au parler
fleuri, qui convolent des cargaisons de dagaa

jusquau Kasai-Occidental, une province du
centre de la RDC. Des odeurs de mangue,
d'épices et d’huile bralante montent des ca-
les. Nouveau coup de siréne. Les boutres lar-
guent les amarres 2 Ia hite, pour regagner les
solitudes du lac. Lorsque le ferry s’approche
des villages au milieu de la nuit, entouré d'un
halo luminescent, paimi les lampes & pétrole
quiseintillent surles barques des pécheurs, il
ressemble 4 un vaissesu fantdme surgi du
forrd des ges. Il est alors facile de se laisser
convainere que le MV-Liemba a le pouvoir
d'inverser I'ofdre des siécles.

D'une escale 4 Pautre, les passagers des
liaisons réguliéres voient défiler la fourrure
verte des monts Mahale, la bale luxuriante de
Kipili — ot vivent des moines bénédictins qui
ne savent pas nager —, Uile paradisiaque de
Manda, dont les eaux sont si pures guon
peut les boire, et surtout-les crépuscules du
lac, qui comptent parmi les plus nuancés de
la planéte. Aprés deux jours de navigation, le
bateau atteint sa destination finale : Mpu-
lungu, oli quelques fétards zambiens ga-
gnent le bar du pont supérieur pour salcooli-
ser. Ici, le capitaine a pour consigne de ne pas
s'attarder, en raison des droits de port.élevés:

BURUNDI
@® Bujumbura ®
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depuis 2010, le ferry navigue & perte.

Quel est l'avenir de cette légende flottante,
dont les moteurs diesel, datant de 1970, arri-
vent au bout de leurs rafistolages ! Les autori-
tés tanzaniennes cherchent en Europe des fi-
nancerents quileur permettraient d'échan-
ger le vaisseau historique contre un nouveau
ferry. En attendant, plusieurs associations se
disputent la prochaine vocation du navire.
L'une dentre elles, basée & Kigoma, milite
pour que le batiment reste sur Ie lac Tanga-
nyika, aprés avoir été reconverti en hotel de
luxe ou en bateau touristique. Une autre as-
sociation, -allemande, souhaite que l'an-
clenne canonniére soit rapatriée a Pa-
penburg, ol elle a été concue, pour en faire
un bateau-rusée. Quant & Joyce Mends-
Cole, elle se félicite que ce rafiot de 102 ans
soit encore capable de flotter. « Sans lui, con-
fiela représentante de 'UNHCR, je ne'sais pas
ce que nous aurions fait. Cest quand méme
triste giie ce ferry, qui nous avait servi a rapa-
trier tant de Burundais dans leur pays, soit
aujourd hui utilisé pour faire le voyage en
sens inverse.. » Mémoire vivante des vicissi-
tudes de 1'Histoire, le MV-Liemba nen est
plus dun revirement prés. &




